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Wilhelm Kieffer in Passau. 
Einricfatimg zum Nachvergasen von Vergaser-Brennstoffluftgemischen, 
Pafcentiert bn Deatscben Reiche vom I. Dezember 1916 ab. 



Um bem Vorgasea flnssiger Brennstoffe 
mittels Spritzveigaser den tJbelstaiid za be- 
seitigen, daB bei hohereii Umdrebtingszaiiieii 
des iMotoxs das Primargemisdi ubeisattigfc ist, 
5 hat man vorgesnhlagen, in den zwischea der 
Gemfachdrossd nnd dem EinlaBventil liegendea 
Tdl der Ansangdeitmig Zusatdaft einzufuhren, 
jedodi niclit die gewunschte Beseitigung dieser 
tJbersattigiing oder wenigstens kein vollkom- 

10 menes. Gemisdi' erzielt Die bishedgen Ver- 
suche, dem bei hoberen Drehzahlen mit 
BrennstqS ubersattigtem Gasgemiscb lAift zn- 
irasetzen, muBten so lange unvbUkominen ge- 
lingen, aJs die Wirknngswdise dieser Zosatz- 

15 bift nidtt daraof gericbtet war^ den im Bri- 
mfizgemiach entbaltenen, grob zerst^ubten tmd 
vemebelten (also mivej^ten). Brennstofi' zm: 
Vergasang imd Durchmisdnmg mit der zur 
vfilligen Verbrenntmg ndtigen Loft zu bringen. 

ao Das^ erstrebte Ziel wird erst erreicbt, wenn 
die im libersattigten Primargemisch entbalte- 
nen Brennstofftencbea bintei" der nie veil ge- 
Sffaeten Gemischdrossel roit.Hilfe eines kraf- 
tigen imd besanders b^chlennigten Luft- 

as strahles, der infolgedessen Vergasmgsaxbeit zu 
leisten vermag, zum Verdtmsten gebxacbt 
werden, bevOT das Gemxscb in den Zylinder 
tritt. 

Dieses ist nach der Erfindimg dadurch er- 
30 reicht, daB in die Ansaugeleiinmg hinter der 
nie vdII geSfEneten Drassel fur das Primar- 
gemisdi eiae langgesireckte, an ibrem offenen 
Ende durch erne zweite Drossel gesteuerte 
Strabiluftleitung unter m6glichst spitzem Win- 
35 iel ein m undet, welcbe edieblicb enger alsdie 
Ansaugeleitung ist; daB an der Mfindung der 



beiden Leitungen weder in der einen nocb 
in der anderen eine Drosselstelle (Einsdmiinmg) 
vorgesebea ist, die beiden Drosselkdrper aber 
derart^ eingestellt sind, dafi die Strahlloftlei- 40 
.tung in wesentlicb geringerem Iifafle als die 
Primirgemiscbleitung gedrosselt wkd, a]ies 
in der Weise, daB in dem Mischraum binter 
der Mfiudangsstelle (in emem Raum bohen 
Unterdruckes) ^ie Strablluft dauemd mit er- 45 
beblich greBerer Gescbivindigkeit iit das lang- 
samer stromende PrimargemisGib unt^ Wirbel- 
Hldring an der gemeinsamen BerQbnu3gsflS.clie 
dndrii^. Da die Ansangeleitung binter der 
MfindrmgssteUe der Strablluftleitnng in an 50 
sicb betannter Weise einen langeren Misch- 
raum bildet, findet die StraMuft binreichend 
Zeit, die zur Tropfenbildung fiihrende Uber- 
sattigang des Primargemisches zu beseitigen 
und eine vollkommenere Verteilung des vergas- 55 
ten Brennstoffes in der Verbrennungsluft her- 
beizufubren (Nacbvergasung). 

Das als Robgas anzusehende Ptimixgemiscb 
wd auf diese Weise in ein vaffig gldch- 
maJ%es Feingas umgewandelt, das bochexplo- Go 
sive ZimdShigkeit und grdBte Verbrenmmgs- 
gesch-vraidigkeit bei dem geringsten moglicben 
LuftiiberschuB besitzt. Die besondere Anord- 
nung und R^elung der Luftleitung verbiitet 
zuverlassig Feblzundungen sowie Rodczundua- 65 
gen in den Vergaser. 

Fur die zu leistende Nacb'TCrgasung ist es 
wesentKcb, daB die Drossel ffix das Primar- 
geiniscb nie vol! geoffnet wd, und daB der 
StcabUuftstrom mit einer Geschwindigkeit auf 70 
den Primargasstrom stoBt, welcbe die Ge- . 
schwindigkdt des Prunirgasstromes erheblicb 
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libeiste'gt Hierdurch ist eine Oberfiahrung 
der zerstHubten und vernebeltea Brennstofi- 
teilchea in den gasformigen Zustand tmd eine 
besondeis. g^cbmaBige Vermengung des Pri- 

5 margasgemisdics md des Strahlluftstromes 
gewahrleistet 

Die hohere GesdiTrindigkeit des StraMuft- 
stromes wird dadurch erreicht, daB die Strahl- 
luftldtung wesentlidi enger aJs die Ansauge- 

10 Idtung ist, die Lnftdxossel aber stets im Ver- 
haltnis starker geoffiaet wird als die Gemisch-. 
drosseL Abweidiend von bekannten Vorrich- 
tungen, bei denen Zusatduft ia ein Pnm§r- 
gemisch eingefabrt wird, ist. wie bereits er- 

15 wahnt, die Ansangdeitin:^ an der Mfeidnngs- 
stelle der StrahUuftieitmig nicht verengt, 
ebensowenig die StraMluffleitung an ihrer Ein- 
mtodnng in die Ansaugeleitmig : Erimargemisch 
rmd Zusatduft erfahren also ktirz vor ihrer 

2o YemischtmgkeineBescMemiigunginitlBlfevon 
Drosselstellen (Emschniirangen), wie sie bei 
den bekannten Vorrichtmigen gewahlt sind. 

Znr danernden Aufredhterhaltmig der hShe- 
ren Gesdrwindigkeit der Slxahlluft ist die 

25 StraKIlnffcleitung vorteilhait langgestredd:. Die 
in dieser Lertung strdmende LoftsSnle hat 
dann ein Behacnmgsvermcgen, durdi das audi . 
bei TJnterdrtidcsdiwankungen in der Ansange- 
leitmig eine gleidim§Jig hohe Gesdiwindigkeit 

30 des StrahUnftstromes gesidiert ist. 

Die vorteilhafte Wirkung der hoherea Ge- 
schvrfndigkEit des Striahllnftstrom^ kommt 
nur fta-HTi vdl zar Gdtang, wenn beide Str6me 
atrf llngerem Wege paraM -goiditet sind, 

35 wenn also die Lnfadtang nnter mOglichst 
spitzem Winkel" in die Ansangeieitung ein- 
mimdet, da daba die StrahHuft mit dem 
Prima^gemisdistrom eine langere Beruhrungs- 
fladie gemeinsam hat und eine stetige Sdmb- 

40 kraft auf ihn ansubt Die beiden sidigegen- 
einander versdiiebenden Strdme rufen an ihrer 
gemdnsamen Bertihrmigsjaadie Wirbel hecvor, 
die die Nadivergasung leisten. 

Die beiden Drosselorgane kSnnen nnabhangig 

45 voneinander von Hand eingestdlt werden oder 
audi miteinander gekuppdt sein. Dabei ist aber 
anzustreben, die Lnftdrossd bei hohen Drdx- 
zahlen der Masdiine mOgKdist voll zu dfiinen. 
Erne Ausfuhmngsform der Erfindmjg besteht 

50 daria, die teiden Drossdn derartig zu stenem, 
daB bei Ubergang von Leerlanf auf Belasttmg 
die GemisditosseL zunadist allein gedSnet 
wird tmd erst, nadidem sie teilweise geofeiet 
ist, die Lnftdrossd mitnlmmt nnd. damit die 

S5 StraMuftldtnng im Sinne dner Nadivergastmg 
(ObexfLSLdieaveEgasnng) zu stenem b^;2nnt« 
•v^^flirend die Gemischdrossd audi bd wdterem 
OfiEnen der Lnftdrossd in ihrer teflwdse ge- 

* offneten- Lage festgehalten wird. 

6o Atif der Zddmung ist eine Ausfuhrungs- 
form der Erfindung mit einer Sfeeuenmg der 



beiden Drossdkorper in der eben angegebetien 
Art im Langssdmitt dargestellt. 

Am unteren Tdle der AnsaugdeituDg i ist 
m bekannte: Wdse ein Spritzvergase: 3 an- 65 
gebradit, dessen Diise 2 ,an einer Drosselstelle 
fiir die Primarluft in die Ansaugdeitung i 
hineinragt. ^ Die Lange der Ansangdeitucg i 
von ibr em imiterea lide bis zum EiniaBven- 
til 4 des Motors 5 ist die in de: Praxis allge- 70 
mein ubhdie. Oberhalb der Diise 2 befindet 
sich in. der Ansaugddtxmg x die -fiblidie Ge- 
mischdrosselklappe 7. 

: In die Ansaugddtung r miindet hinter der 
Gemisdidrossd 7 an einer vom EinlaBventil 4 75 
eatfemt gelegMien Stelle eine Ldtmig 10 fur 
die Zufiihrmig von Strahllnft, imd zwar in 
der StramtmgsriditmLg des Gasluftgemisdies 
des Vergasers 3 im spitzen TOnkd zur Ai- 
saugdeitung. Die Ldtcmg 10 hat dr.en Qner- 80 
sdmitt von ein Sechstd bis hSdistens ein 
Viertd des ' Quersdmitts der Ansangeldtung i 
und ist vedifitnismaBig langgestredct. Zweck- 
maBig ist diese Ldtcmg linger als die An- 
saugdeitung I, sp daB ihre untere Ofeiung 85 
tiefer als die der Ansaugdeitung liegt . 

An der Mlindungsstelle der Luftldtung 10 
hat die Ansaugddtung i bd der dargesteJlten 
Ausfflhrungsform den glddien Duichmesser 
wie an der Gemisdidrassd 7. Der Baum der 90 
Ansaugddtung i * zwisdien dd: Mttadungsstdle 
und dem EinlaBventil 4 des Motors 5 bildet 
den Misduraum 13. 

Am miteren Ende ist die Strahlluftldtung ro 
mit dnem DrossdkBrper 9 versehen, der z. B. 95 
als Rundsdiieber ausgebildet sein kanru Die 
Lnftdrossd steht durdi eine Stenerstange 6 
mit der Gemisdidrossd 7 in Yerbindcmg, ^ 
linter Einsdialtung dner Feder 12 an die 
Stange 6 angesdilossen ist, wobd • zwisdien 100 
bdden Drossdkdrpem ein Leerlauf voigesdien 
ist. Zu diesem Zwedce grdf t der Arm der 
Lnftdrossd in einen Langssdilitz xi der Stange 6 
dn, Der Hub der Gemisdidrossd 7 ist dnrdi 
einen einstelLbaren Anschlag 8 begrenzt, und 105 
die Lnftdrossd 9 OfEnet adi erst nach dnem 
gewissen Hub der Gemisdidrossd 7, wenn die 
Stange 6 urn die LSnge des Sdilitzes 11 ver- 
sdioben ist. 

Vom Spriizvergaser 3 wird rn der bekannten 110 * 
Weise ein grob zerstaubtes Primargaduf tgemisdi 
erzeugt. Dieses Piim§rgenusch, das als Roh- 
gas bezddinet werden kann, fdeBt durdi die 
nie voll geofEnete Drossel 7, wird also stark 
geddmt und verdiditet (aber anf einen nie- 1x5 
deren als den Anf angsdruck) und verdnigt 
sidi an der EinmlindungssteEe der Strahlluft- 
ldtung mit der aus dieser mit wesentlich 
hfiherer Gesdiwindigkdt frd hervoisdiieBenden 
Strahlnft. Das aus Prim§xgemisdi und 120 
Strahllnft herrorgdiende Gemisdh, ^ das als 
Fdngas bezeidmet werden kann, ttitt durdi 



342274 



das EinlaBventil 4 in den Zylinder des Mo- 
tors 5. 

Es sind folgende Wirkongen .zu beobaditen: 
Die Str6rmmgsg«chmQdigkeit des Primar- 
5 gemisches zwischen Gemisdidrossel 7 nnd der 
Mundungssielle der. Leitang 10 ist hanptsach- 
lich abhangig voa • dem Quersclmitt der An- 
sangdeitimg i und der StSinng der Drossel 7, 
aber anch. von der primaren Vergasungsarbeit, 
10 dem Verbrauch an Stromungs^ergie^ -welcher 
beim erstmaligen Aoifeinanderprallen von 
Brennstoff und Lnft eintritt, femer von den 
Str&mingSTOderstanden, vor allem dem Wider- 
stand, den die str6mende Luft an der znr 
15 piim§ren Vergasung notwendigen starken Ein- 
sdmiirung des Ansaugerobres nnd an der Ge- 
mischdrossel 7 erfahrt SchlieBlich wird auch 
die Geschwindigkeit des Ptimaxgemiscbes durcb 
das gegeniiber rdner Lnft bohere spezifiscbe 
20 Gewicht des. mit Bremistoff ubersattigten 
Robgemiscbes im primaren Veigasnngsranm 
beeinflnfit 

Das PnmSigemisch. gelangt daher mit einer 
verhaitnismiBig Heinen Strfimungsgescbwindig- 
25 ieit an- die Einmundungsstefle der StraMuft- 
leitung 10, wo die Gesdiwindigkeit ancb nicbt 
zmnmmt, da die Ansaugeleitung i an dieser 
Stelle nicht eingesdmurt ist. 

In der Strahllufdedtung 10 ist demgegen- 
30 Tiber die Strdmungsgescbwindigkeit des Luft- 
stromes eiiieblicb grSBer, da der Durchgangs- 
qnersdmitt wesentlich klmrtRr ist, es sich nm 
nicht mit Brennstoff beschwerte Lnft handelt 
tind insbesondere ancih deshalb, well in den 
35 Hanptbetriebszeiten die Loftdrossel zum Uirter- 
schied von der Gemischdrossel gani geoSnet 
ist. An' der Einmundungsstelle der Leitung 10 
schieBt daher die StraMuft firei in die An- 
saugeleitung X hinein. 
♦0 Dadurch, daB die Strabliuft dauemd mit 
grSBerer StrSmnngsgescbwindigkeit auf das 
. weniger beschleunigte, aus grbb ^erstaubtem ' 
Brennstofi imd Lnft bestehende, insbesondere 
bei hoheren Umdrehnngszahlen des Motors 
♦5 stark mit Brennstoff iibersattigte Primar- 
gemisch auftrifft, findet anf dem Wege .^^oa 
der Vereinignngsstelle der beiden Strome ab 
bis zum EinlaBventil^ im' Mischraum 13 eine 
weitgehende Nachvergasung statt, indem die . 
50 Strabliuft den Primargemischstrom erfa^t, an 
der gemeinsamen Berubrmigsflache ( Vergasungs- 
flache) Wirbel hervomift und nach und nach 
vbllstandig in dem Piimargemiscbstrom auf- 
geht Die im Primargemisdh enthaltenen zer- 
55 stanbten und vemebelten Brennstcffteilchen 
werden auf diese Wedse vergast, und das Er- 
gebnis diesesr Nachvergasung (Oberflacbenver- 
gasung) ist das Feingas. 
Durch die langgestreckte Ausbildung der 
6q Leitung 10 ist erreicht, daB die StraMuft 
eine stromende Luftsaule mit groBem Be-. 



harrungsvermogen bildet, durch die auch bei • 
Unterdmckschwankungen in der Ansaugelei- 
tung I gewahrleistet ist, daB die Geschwindig- 
keit des' StrahHuftstromes stets groBer ist ak 65 
die des Primargemisches. 

Bei der Regeiung mittels der Stenerstange 6 
Qffnet sich zuerst die (jcmischdrossel 7, bis sie 
. an dem Anschlag 8 anst6Bt. Dieser Anschlag 
ist so eingestellt, daB bei dieser OSnung der 70 ■ 
Drossel 7 der Brennstoffverbranch am niedrig- 
sten ist. Dann erst wird bei weiterer Ver- 
schiebung.der Stenerstange 6 nach rechts in- 
foige des Leeriaufs 11 die Luftdrossel 9 ge- • ■ 
offnet, und zwar fur gewdhnlich sofbrt vdUig 75 
geafEnet, so daB der LuftstraM in der Lei- 
tung xo zur Entfaltung seiner hSchsten Ge- 
schmndigkeit gelangt. . Die Drossel 7 bleibt 
dabei in ihxer teHweise geOjEEneten Lage: Der 
Brennstoffverhrauch wird dann, besonders bei 80 
den hdheren Umdrehungszahlen des Motors 
sehr g(instig. 

Es kOnnen .auch- schwervergasende Brenn- 
stoffe und Benzol, auch Schwerbenzin, ver- 
wendet werden, und zwar bhne Vergaserum- 85 
stellungen und- ohne daB VerruBnngen der 
Zundkerzen ■ und der Ventile eintreten, da 
durch die Nachvergasung auch diese Brenn- 
stofEe in Feingas verwanddt warden. Es 
brancht nur die Schranbe des Anschlags 8 90 
entsprechend verstellt zu werden. 

Die ESnrichtnng eignet sich fOr alle Wagen-, 
Hngzeug- und ortsfesten Motoren. 

PATEHT-ANSPnOCHE: . 95 

r. Einrichtung zum Nachvergasen von 
Vergaser-BrennstofEluftgemischen mittels 
Einfiihrung von Luft in den zwischen der 
Gemischdrossel eines Spritzvergasers- nnd" 100 
dem EinlaBventil des Motors liegenden 
Teil der Ansaugeleitung, datSirdh gekenn- 
zeichnet, daB in die Ansaugeleitung (i) 
hinter der Drossel {7), welche nie voll ge- 
d&et werden kann, eine langgestreckte, 105 - 
an ihrem offenen Ende durch eine zweite 
Drossel (9) gesteuerte Stralilluftleitung (10). 
unter m5glichst spitzem Winkd einmun- 
det,' welche erheblich enger als die An- 
saugeleitung (i) ist; dafl an der Miindung no 
der beiden Leitungen (i) tmd (ro) weder 
in der dnen noch »in der anderen eine 
Drosselstelle (Einschnnrung) voigesehen ist, 
die beiden Etosselkdrper aber- derart ein- . 
gesteUt sind, daB die Leitung (lo) im Ver- 115 
hSLItnis weniger stark gedrosselt wird als 
die^ Ansaugeleitung (i), alles in der 
Weise, daB in dem Msdhraum hinter der 
Mundungsstelle (in ffinpm Raum hohen 
Unterdruckes) die aus der Leitung (10) lao 
austretende Strabliuft danemd mit erheb- 
lich. groBerer Geschwindigkeit in das lang- 
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sainef stromende Primaxgemisch unter Bil- 
dung von Wirbein an dfir gemeksamen 
BerOhrungsfiaclie eindiingt und eine Nach- 
vergasung (OberfiaclienLvergasxmg) kervor- 

5 ruft. ^ * 

a. Einrichtung nadi Ansprucri i, aber 
mit soldier Verbindimg der beiden Drossd- 
korper untereinaader, daB bd Obeigang 
von Leerlauf aaf Bdastung die Gemisdi- 



drossel (7) zunadist allein geofinet wird 10 
und erst, nadidem sie teilwdse ge6f&aet 
ist, die Lnftdrossd nutnimmt tind die 
Strahllnftleittmg im Sinne einer Ober- 
flachenvergasnng nadi Anspnicli I zu steu- 
em beginnt, wahrend die Gemisdidrossel 15 
andi bei wdterem OfEnen der Lnftdrossd 
in ihrer teilwdse geoffneten Lage festge- 
haltezL wird. 



Hierzu 1 Blatt Zddinungen. 



' fiERUIL ueDRUCKT IN 0E3t BElCHSOKUCKEft&L 



s 



THIS PAGE BiAUK tusPTO) 



